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Fur die Instandsetzung von Motoren, ins- 
besondere fiir Kraftfahrzeuge, werden Mon- 
tagebocke gebraucht, .die aus einem fahr- 
baren Gestell mit zwei daran schwenkbar an- 
5 geordneten Aufiagem hestehen, auf denen der 
Motor befestigt wird. Um dabei Motoren 
verschiedener Groften und Arten befestigen 
zu konnen, • miissen die Auf lager sowohl in 
ihrem Ab stand, d. h. in der Weite, als auch 
10 in der Hohe versteUbar sein. 

Bei den bisher bekannten Montagebdcken 
dieser Art mufi die Hdhenverstellung fur 
jedes der beiden Auflager getrennt erfolgen. 
Dabei wird diese Verstellung aber leicht un- 
15 gleichmaBig, was einen unnotigen Zeitauf- 
wand erf or der t und aufierdem zu Verspannun- 
gen AnlaB geben kann. Dem Wunsche nach 
gemeinsamer Hohenverstellung beider Auf- 
lager tritt aber. die Schwierigkeit entgegen, 
. 20 dafi infolge des wechselnden Abstandes ein 
gemeinsamer Antrieb nicht ohne weiteres 
moglich ist. 

Gemafi vorliegender Erfindung sind diese 
Schwierigkeiten dadurch iiber wunden, daft zur 



gleichzeitigen Hdhenverstellung beider Auf- 25 
lager ein gemeinsames Antriebsgestange • vor- 
gesehen ist, des sen Lange sich dem verander- 
. lichen Weitenab stand der beiden Auflager 
selbsttatig anpafit. Vorteilhaft konnen zu die-, 
sem Zweck die beiden senkrechten Verstell* 30 
spindeln fiir die Auflager an ihren unteren 
Enden iiber Kegelrader mit einer waage- 
rechten Welle gekuppelt sein, die ihrerseits 
aus zwei teleskopartig ineihanderschiebbaren 
Teilen besteht. Dabei konnen sowohl die 35 
Spindel fiir die Weitenverstellung. als auch die 
Teleskopwelle fiir die gemeinsame Hdhenver- 
stellung in dem mittleren Teleskoprohr des 
Gestellrahmens angeordnet sein, und zwar ent- 
weder ncbeneinander oder aber ineinander. 40 
In letzterem Falle kann die Spindel fiir die 
Weitenverstellung zweckmaBig im Innern der 
Teleskopwelle angeordnet und letztere selbst 
als mittleres Teleskoprohr des Bodenrahmens 
ausgebildet Sein. 45 

Zur Erzielung einer giinstigen Bauform 
empfiehlt es sich, die in bekannter Weise 
durch die Teleskoprohre ver.bundenen Seiten- 
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stander ebenfalls in Rohrkonstruktion auszu- 
fiihren, was besonders vorteilhaft in der Weise 
geschehen kann, daB jeder Seitenstander aus 
einem trapezformigen Rohrrahmen gebildet* 
ist, in dessen Mitte ein senk'rechtes Teleskopr 
rohr als Trager fiir die schwenkbaren und in 
der Hohe verstellbaren Auflager angeordnet 
ist. Auf dies'e Weise wird eine auBerst ein- 
fachc und geschlossene Bauform erzielt, 
welche sich durch gedrungene Form, geringes 
Gewicht und leichte. Herstellungsmoglichkeit 
aus2eichnet; dazu kommt^noch der besondere 
Vorzug, daB^-alle Verstellteile im Innern 
der Rohre angeordnet und dadurch gegen 
Verschmutzung und Beschadigung geschiitzt 
sind. . Endlich kommt dazu noch der weitere 
Vorzug, daB infolge der einfachen und leich- 
ten Handhabungsmoglichkeit von einer Be- 
dienungssteile aus die ganze Handhabung der 
20 Vorrichtung wesentlich erleichtert und ver- 
einfacht wird. 

' Auf der Zeichnung ist der Ernndungs- 
/' gegenstand in einem Ausfuhrungsbeispiel dar- 
gestellt, und zwar zeigen 
Abb. i eine Seitenansicht, 
Abb. 2 eine Vorderansicht, 
Abb. 3 einen senkrechten Langsschnitt durch 
den mittleren Teil des Bodenrahmens, 

Abb. 4 und 5 eine zweite Ausfiihrungsform 
30 der Verstellvorrichtung in Seitenansicht und 
senkrechtem Langsschnitt. 

In dem dargestellten Beispiel besteht der 
Montagebock aus zwei trapezformigen Seiten- 
standem, die in leichter Rohrkonstruktion 
ausgefuhrt und aus je zwei Seitenschenkeln 1, 
zwei Grundschenkelhalften 2, zwei Eckwin- 
keln 3, einem Querhaupt 4, einem Kreuz- 
stiick 5 und einem senkrechten Mittelrohr 17 
zusammengesetzt sind. Die beiden Seiten- 
stander sind an ihren unteren Ecken durch 
zwei seitliche waagerechte - Teleskoprohr- 
paare 6, 7 sowie . durch ein mittleres Telcskop- 
rohrpaar 28, 29 verschiebbar miteinander ver- 
bunden und biiden ein gemein sanies Gestell, 
45 das auf Radern49 bzw. Lenkrollen 50 fahrbar 
gehalten ist. In dem senkrechten Mittelrohr 
eines jeden Seitenstanders 17 ist ein Rohr 15 
teleskopartig verschiebbar angeordnet, wel- 
ches an seinem oberen Ende em Kopf stuck 8 
50 bzw. 1 1 tragt, an dem die beiden Aufspann- 
schienen 14 mittels einer Schwinge 13 schwenk- 
bar gehalten sind. Die rechte. Aufspann- 
schiene kann mit Hilfe eines Schneckentrie- 
bes9, 10 geschwenkt werden und bleibt da- 
"55 bei in jeder Drehlage gesichert, wahrend die 
■ Iinke Schiene 14 durch den aufgespannten 
'Motor mit der rechten ' Schiene gekuppelt ist 
und dann deren Drehverstellung mitmacht. 
Dabei kann sie durch einen KnebelgrifT 12 
60 und einer innerhalb des Lagers it angeord- 
ncten Klemm vorrichtung in jeder gewiinsch- 
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ten Drehlage festgeklemmt und gesichert wer- 
den. • — 

.Zur. Weitenverstellung des Fahrgestells ist 
wie in dem in Fig. 1 bis 3 dargestellten Bei- 
spiel am freien Ende des inner en uaiteren 
Teleskoprohres 28 .eine Mutter 27 angebracht, 
in welche eine Spindel 26 eingreift, die durch 
das Handrad 5 1 . betatigt werden kann, wah: 
rend zur gememsamen . Hohenverstellung der 
beiden Auflager in jedem der beiden senk- 
rechten Teleskoprohre 15 eine Mutter 16 be- 
f estigt ist, die durch eine Schraubenspindel 2 5 
bet&tigt wird. Die beiden senkrechten 
Schraubenspindeln 25 sind dabei je iiber ein. 
KegelraderDaar 23, 24 mit einer waagerechten. 
Welle 19 gekuppelt, deren beide Enden 19, 22. 
ebenfalls teleskopartig miteinander verbunden 
sind. Zu diesem Zweck ist auf dem Wellen- 
ende 22 ein langsgeschlitztes Rohr 21 be- 
f estigt, in welchem die Welle 19 gefiihrt ist 
und dabei mit einem an ihrem Ende 20 an- 
gebrachten Querstift in den Langsschlitz des 
Teleskoprohres 2 1 eingreift: Diese zur Hohen- 
verstellung. dien ende Teleskopwelle 19, 20, 21, 
22 ist ebenso wie die zur Weitenverstellung 
dienende Verstellspindel 26 in dem Teleskop : 
rohr 28, 29 des Gestellbbdenrahmens unter- 
gebracht, und zwar so, daB die beiden Spin- 
deln iibereinander exzentrisch in dem Tele- 
skopr ohr liegen. 

Wie die Zeichnung erkennen laBt, sind auf 
die vorstehend geschilderte Weise alle Ver- 
stellspindeln im Innenn der Rohre unterge- 
bracht und dadurch gegen Beschadigung und 
Verschmutzung geschiitzt. 

Bei. dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 
und 5 jist die Hohenverstellung so abgeandert, 
daB das senkrechte Teleskoprohr 32" des Sei- 
tenrahmens drehbar geiagert und mil einem 
Einsatz34, der gleichzeitig als Mutter fiir 
die Verstellspindel 31 dient, die ihrerseits 
durch einen Bund 30 mit dem unteren Ende 
des inneren Teleskoprohres 1 5 starr verbun- . 
den ist. 

Fiir die Betatigung dieser Hohenverstellung 
ist auf dem. einen AuBenrohr 32 oder auch auf 
beiden dieser . Rohre ein Handrad 37 ange- 
bracht. 

Die beiden senkrechten Verstellrohre 32 
sind an ihrem .unteren Ende je iiber ein 
Kegelraderpaar 38, 39 mit einer Teleskop- 
rohrwelle 40, 41 verbunden; wobei das auBere 
Teleskoprohr 41 mit Stiften 42 in Langs- 
schlitze des Rohres 40 eingreift und dadurch 
in der Drehrichtung mit diesem gekuppelt ist, 
ab'er zugleich eine Langsverschiebung der bei- 
den Rohrteile zulaBt. - 

Die zur Weitenverstellung dienende Spindel 
44, welche durch ein Handrad 43 betatigt 
werden kann, ist mit einer Mutter 45 und dem 
Halterohr 46 im Innern der Teleskop- 
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> ,. % \velle40, 41 gelagert, und zwar gleichachsig 
' x mit diesem. Dabei ist das freie Ende des 
Halter ohres 46 nach hinten aus der Teleskop- 
welle herausgefiihrt und uber einen Winkel 48 
5 an dem unteren T*Stiick 36 des zugehorigen 
v Seitenstanders befestigt. 

Wie die Zeichnung erkennen laBt, sind 
auch bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 5 
die Verstellspindeln sowohl fur die Hahen- 
\ ^ ^ 10 als auch fur die Weitenversfcellurig, innerhalb 
der Rohre geschiitzt liegiend, angeordnet. " 
Natiirlich ist die Erfindung nicht auf die 
. , dargestellten Beispiele beschrankt; vielmehr 

'•a " 9 sind noch mancherlei Abanderungen und 
.15 andere Ausfiihrungen moglich. 

^ PaTENTANSPRUCHE : 

1. Fahrbarer Montagebock, insbeson- 
dere fiir Kraftfahrzeugmotoren, dessen 

20 schwenkbare Auflager sowohl in der Hohe 
als auch in der Weite gegeneinander ver- 
stellbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
zur gleichzeitigen Hohenverstellung b eider' 
Auflager ein gemeinsames Antriebsgestange 

25 vorgesehen ist, dessen Lange sich dem 
veranderlichen Weitenabstand selbsttatig 
anpafit. 

2. Montagebock nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die schwenk- 

30 baren Auflager (14) zwecks Hohenverstel- 
lung je an einer senkrechten Teleskop- 
rohrfiihrung (15; 17) mit ihnenliegender 
Verstellspindel (25) angebracht sind. 

3. Montagebock nach Anspruch r, da- 
35 durch gekennzeichnet, daB dessen in an 

sich bekannter Weise durch ausziehbare 
Teleskoprohre (6, 7) miteinander verbun- 
dene Seitenstander je aus Rohren(i, 2, 
17) gebildet sind, die sowohl unter sich 



als auch mit den Teleskoprohren durch 40 
entsprechende Fittings tiicke (3, 4, 5) ver- 
bunden sind. 

4". Montagebock nach Anspruch 1 und 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Seiten- * 
stander je aus einem trapezfdrmigen Rohr- 45 
rahmen gebildet sind, in dessen Mitte ein 
senkrechtes Teleskoprohr ( 1 5, 17) als Tra- 
ger fur die schwenkbaren Auflager (14) 
angeordnet ist. 

5. Montagebock nach Anspruch 1 und 2, 50 
dadurch gekennzeichnet; daB die beiden 
senkrechten Verstellspindeln (25) an ihren 
unteren Enden uher Regelrader (23, 24) 
mit einer waagerechten Welle gekuppelt 
sind, die ihrerseits aus zwei teleskopartig 55 
ineinanderschiebbaren Teilen(i9, 20, 21, 

22 bzw. 40, 41) besteht. 

6. Montagebock nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB im mittleren 
Teleskoprohr (28, 29) des Bodenrahmens 60 
nicht nur die Spindel (26) fur die Weiten- 
verstellung, sondern auch die Teleskop- 
welle(i9, 20, 21, 22) fiir die gemeinsame 
Hohenverstellung angeordnet ist (Abb. 3). 

7. Montagebock nach Anspruch 5, da- 65 
durch gekennzeichnet, daB die Spindelii 
(44, 45, 46) fiir die Weitenverstellung 
im Inner en der aus Teleskoprohren (40, 
41) gebildeten Welle fiir die Hohenver- 
stellung angeordnet sind (Abb. 5). 70 

8. Montagebock nach Anspruch 4. da- 
durch gekennzeichnet, - daB die beiden 
senkrechten Teleskoprohre (32) fiir die 
Hohenverstellung drehbar angeordnet sind 
und durch eine innen angebrachte Mutter 75 
(34) auf die am Innenrohr (15) befestigte 
Schraubspindel (31) einwirken (Abb. 4 
und 5). 
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For repair work on engines, especially for motor vehicles, servicing stands are 
required, consisting of a mobile chassis fitted with two swivel-mounted supports, 
to which the engine is attached. In order to provide for engines differing in shape 
and size, these supports need to be adjustable, both in respect of the distance 
between them, i.e. the width, and also in height. 

The sen/icing stands developed to date require that the height adjustment for 
each of the two supports be performed separately. This frequently causes the 
adjustment to be uneven, which entails unnecessary loss of time and can lead to 
distortion or faulty gripping. Joint height adjustment is thwarted by the fact that 
the distance between the supports is adjustable, which makes it difficult to 
provide a joint operating shaft. 

The present invention overcomes this obstacle to joint height adjustment by 
providing a joint propulsion rod linkage, which is automatically adapted (or 
adjusted) to the variable width (i.e. the distance between the supports). To this 
end, the lower ends of the two vertical adjusting spindles for the supports can be 
linked by means of bevel gears to a horizontal shaft,. which in turn consists of two 
parts joined one to the other in the manner of a telescope. Both the spindle for 
adjusting the width and the telescopic shaft for the joint height adjustment may 
be located within the middlemost telescopic tube of the chassis, either next to 
one another or the one within the other. In the latter case it makes sense to 
locate the width adjustment spindle inside the telescopic shaft, and the latter may 
be fashioned as the middlemost telescopic tube of the chassis frame. 

To achieve an appropriate shape for the construction, it is advisable to also use 
tubing as construction material for the side frames, which are joined together in 
the familiar way by telescopic tubes. This can be done to great advantage by 
using trapezoid side frames constructed from tubing, with a vertical telescop.c 
tube located in the centre, which functions as carrier for the swivel-mounted and 
height-adjustable supports. This ensures a very simple and compact shape, 
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which is squat in form, light in weight, and easy to construct. As a further 
advantage, all the adjustable parts are located inside tubes (pipes), and are 
hence protected from damage and dirt. A final fortunate consequence of 
modelling the construction in this way is the fact that the whole device can be 
operated from a single operating point, which makes it easy to use. 

The drawing shows, by way of example, a particular application of tne invention, 
including _^ 

fig. 1: a side view 

fig. 2: a front view 

fig. 3: a vertical longitudinal section of the middle part of the chassis frame 
fig. 4 and fig. 5: a second application of the adjusting device in a side view 
and in vertical longitudinal section. 

The illustrated example shows a servicing stand, consisting of two trapezoid side 
frames made from light tubing, each of which in turn consists of two (lateral) 
sides (1), two basis halves (2), two corner angles (3), one traverse connection 
(4),. one cross section (5) and one vertical middlemost tube (17). The two side 
frames are adjustably joined to one another at the lower corners by two lateral, 
horizontal pairs of telescopic tubes (6, 7), as well as by the middlemost pair of 
telescopic tubes (28, 29), forming a joint frame, which is kept mobile by wheels 
(49) or castor wheels (50). In the middlemost tube of each side frame (17), a tube 
(15) is fitted in a telescopically adjustable way, fitted at its upper end with a 
headpiece (8 and 11 respectively), on which the two mounting rails (14) are 
swivel- mounted with the aid of a rocker arm (13). Th e right-hand mounting rail 
can be swivelled with the aid of a worm-gear drive (9, 10) and remains secured in 
any position, while the left-hand rail (14) is linked to the right-hand rail by the 
mounted engine, and hence follows its swivel motion (adjustment). At the same 
time, it can be clamped and secured in any swivel position with the aid of a 
clamping screw (12) and a gripping device located inside the bearing (11). 
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For adjusting the width of the chassis, a nut (27) is attached to the exposed end 
of the inner lower telescope tube (28), as shown in the example illustrated in fig. 
1 to 3. into this nut fits a spindle (26), which can be operated with the aid of a 
hand wheel (51). For^he joint height adjustment of the two supports, a nui (16) is 
fitted in each of the two vertical telescope tubes (15), which is operated with the 
aid of screw spindle (25). Each of the two vertical screw spindles (25) is linked, 
via a pair of bevel gears (23, 24) to a horizontal shaft (19),. the two ends of which 
(19, 22) are also linked to one another in the manner of a telescope. For this 
purpose, a tube (21) with a lengthwise slot is attached to the shaft end (22). Shaft 
19 is led through this tube, the traverse pin fitted to its end (20) locking into the 
lengthwise slot of the telescopic tube (21). Just like the adjustment spindle (26) 
for adjusting the width, the telescopic shaft (19, 20, 21, 22) used tor height 
adjustment is located within the telescope tube (28,-29) of the chassis frame, in 
such a way that the two spindles are arranged eccentrically one above the other 
inside the telescope tube. 

As can be seen from the illustration, all adjustment spindles are located inside 
the tubes, and hence protected from damage and dirt. 

In the application illustrated in fig. 4 and fig. 5, the height adjustment mechanism 
has been modified in such a way, that the vertical telescope tube (32) of the side 
frame is swivei-mounted. It is also fitted with an insert (34), which simultaneously 
serves as nut for the adjustment spindle (31), which for its part is rigidly fixed, by 
means of a flange or lap (30), to the lower end of~the innermost telescope tube 
(15). 

For operating this type of height adjustment, a hand wheel (37) is fitted to either 
or both of the outer tubes (32). 

The two vertical adjustment tubes (32) are each linked at the lower end via a pair 
of bevel gears (38, 39) to a telescopic tube shaft ,(40, 41). The outer telescopic 
tube (41) is fitted with pins (42), which lock into the lengthwise slots of tube 40. In 
this way, tube 41 is coupled to tube 40 in respect of swivelling direction, but 
simultaneously allows for a lengthwise adjustment of the two parts of the tube. 
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The spindle designed for height adjustment (44) can be operated with the aid of a ^ 

hand wheel (43), and is secured inside the telescopic shaft (40, 41) and on the 

same axt^^nd held in place by a nut (45) and a stay tube or steadying tube (46). a> 

The fre e end of the steadying tube (46), emerges at the rear side from the 
— ■ ■ 

telescopic shaft, and is fastened via an elbow to the lower T-section (36) of the „ £ 

corresponding side frame. & 

T t- 

The adjusting spindles for both the width and the height adjustment in the r* Mis- 



application illustrated in fig. 5 are also protectively located within the appropriate 
tubes, as can be gathered from the illustration. 



PATENT CLAIMS: 



c tubes^( 



It goes without saying that the invention is by no means restricted to the 
examples illustrated above. On the contrary, a multitude of adaptations and £ ^ 
versions are possible. 



1. Mobile servicing stand, especially for motor vehicle engines, with swivel- ^ 
mounted supports, which can be adjusted independently from one 

another, both in height and in width. The characteristic feature of the ^ 
model is that, for the simultaneous height adjustment of both supports, a ^ 
joint operating shaft system is provided, which automatically adjusts to the ~ 
variable width (i.e. the distance between the two supports). 

2. Servicing stand as In claim 1, characterised by the fact that each of the 
swivel-mounted supports (14) is, for the purposes of height adjustment, 
attached to a vertical telescopic tube (15, 17), with each of the adjustment 
spindles (25) located inside the corresponding tube. • £ 

3. Servicing stand as in claim 1, characterised by the fact that its side 
frames, which are linked to one another by the admittedly familiar device ^ 
of extendible telescopic tube§^each consist of tubes (1, 2, 17), which are 



^ (?r,'^ ( ^ A V ; f.7 -Lint, > 
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linked, not only to one another, but also to the telescopic tubes by means 
of appropriate fitting sections (3, 4, 5). 

4. Servicing stand as in claims 1 and 3, characterized by the fact that each of 
the side frames consists of a trapezoid tube frame, in the middle of v/hich 
a vertical telescopic tube (15, 17) is fitted to carry or bear the swivel- 
mounted supports (14). 

5. Servicing stand as in claim 1 and 2, characterised by the fact that the two 
vertical adjustment spindles (25) are coupled at the lower end via bevel 
gears (23. 24) with a horizontal shaft, which for its part consists of two - 
parts joined in the manner of a telescope (19, 20, 21, 22 and 40, 41 
respectively). 

6. Servicing stand as in claim 5, characterized by the fact that the centre- 
most telescopic tube (28/29) of the chassis frame contains not only the 
spindle (26) for width adjustment, but also the telescopic shaft (19, 20, 21, 
22) for the joint height adjustment (fig. 3). 

7. Servicing stand as in claim 5, characterised by the fact that the spindles 
(44, 45, 46) for width adjustment are located within the shaft for the height 
adjustment, which for its part consists of telescopic tubes (40, 41) (fig. 5). 

8. Servicing stand as in claim 4, characterized by the fact that the two 
vertical telescope tubes (32) for height adjustment are swivel-mounted, 
and that their movements are relayed via a nut (34) inside the tube onto 
the screw spindle (31), which in turn is attached to the inner-most tube 
(15) (fig. 4 and fig. 5). 
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